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! Gerauschoptimierter Fahrzeughiftrerfen 

Die Erfindung bezieht sich auf gerauschoptirnierjte Fahr- 
zeugluftreifen, insbesondere Gurtelreifen, die in ihrer Lauf- 
flache ein Profii aufweisen, das - zumindest in Umfangsribh- 
tung - mehrere in Abstanden angeordnete Profilblocke und 
dazwischenliegende Profiireihen zeigt Um die Schallemis- 
sion solcher Reifen weiter in senkeft, ofrne das Laufflichen- 
profil uber den gesamten Reifenumfang alsteures Urmodell 
herzustellen, wird vorgeschlagen, daB das Profii der Lauffla- 
che in Umfangsrichtung aus Profilfclementen mit 2 bis 7 ver- 
schiedenen Profilelementlangen in einer Elementengesamt- 
zahl von etwa35 bis 100 aufgebaut ist f daB die Profile I emente 
in 3 bis 7 verschiedenen Profilelementgruppen bei einer 
Gruppengesamtzahl von 10 bis 25 angeordnet sind, wobei 
jede Profilelementgruppe 2 bis 8 Profii elemente enthalt, daB 
n Formsektoren aus je 2 bis 3 Profilelementgruppen zusam- 
mengesetzt sind, wpbei 5 < n < 12, daB jeder Sektor eine 
Bogenlange Lv hat entsprechend 



und 



der Glei chung V I . , = U = Umfang des Relfens 



der Unglelchung 0,88 £ 1.14^ 



und daB die Summe der Bogenlangen der verschiedenen 
Profilelementgruppen hdchstensso groS wie der hafbe Rei- 
fenumfang ist 



wobei rafndestens fur zwel verschiedeneV zwlschen 1 und n gilt 



MS 
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PatentansprGche 



1. Gerauschoptimierter Fahrzeugluftreifen, insbe- 
sondere Gurtelreifen, mit einem Kronenbereich 
zwischen den beiden Reifenseitenwanden, in dem 5 
sich radial auBen eine Laufflache bcfindet welche 
ein Profil aufweist das — zumindest in Umfangs- 
richtung — mehrere, in Abstanden angebrdnete 
Profiiblocke und dazwischen liegendc Profilrillen 
zeigt dadurch gekennzeichnet daB das Profil der io 
Laufflache in Umfangsrichtung aus Profiielemen- 
ten mit 2 bis 7 verschiedenen Profilelementlangen 
in einer Elementcngesamtzahl von etwa 35 bis 100 
aufgebaut ist daB die Profilelemente in 3 bis 7 ver- 
schiedenen Profilelementgruppen bei einer Grup- is 
pengesamtzahl von 10 bis 25 angeordnet sind, wo- 
bei jede Profilelementgruppe 2 bis 8 Profilelemente 
enthalt, daB n Formsektoren aus je 2 bis 3 Profilele- 
mentgruppen zusammengesetzt sind, wobei 
5 < n < 12, daB jeder Sektor eine Bogenlange L v hat 20 
entsprechend der Gleichung 



2 Profilelementgruppen zusammengesetzt sind. 
daB die Bogenlange aller Sektoren von -y- ab- 

weicht und die Summe der Bogenlangen der ver- 
schiedenen Profilelementgruppen weniger als 0,3 U 
betragt 

6. Radial geteilte Vulkanisationsform zur Herstel- 
lung cines gerauschoptimierten Fahrzeugluftrei- 
fens nach Anspruchl, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Formsegmentgrenzen mit den Sektorgren- 
zen ubereinstimmen. 

7. Radial geteilte Vulkanisationsform zur Herstel- 
lung eines gerauschoptimierten Fahrzeugluftrei- 
fens nach Anspruchl, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Formsegmentgrenzen nicht parallel zur 
Reifenrotationsachse liegen, sondern schrag. 

Beschreibung 



YtLy - U = Umfang des Reifens 



und der Ungleichung 
0.88-j<L t .<l,14-^ 

wobei mindestens fur zwei verschiedene v zwi- 
SGhen4-und-f3-gilt_ : 



Die Erfindung bezieht sich auf einen gerauschopti- 
mierten Fahrzeugluftreifen, insbesondere Gurtelreifen, 
mit einem Kronenbereich zwischen den beiden Reifen- 
seitenwanden, in dem sich radial auBen eine Laufflache 
befindet, welche eiri Profil aufweist, das — zumindest in 
25 Umfangsrichtung — mehrere, in Abstanden angeordne- 
te Profiiblocke und dazwischenllegende Profilrillen 
zeigt 

In der DE 32 18 219 Al wird ein Verfahren beschrie- 
ben, wie durch eine Variation der Lange der Profilele- 
30 mente die fur eine gleichmaBige Profilierung typischen 
Resonanzspitzen im Frequenzspektrum abgebaut wer- 
den konnea Dort sind die verschieden langen ProfiJele- 
mente in zwei versc hiedenen, gleichlan g en Haup tab- 



schnitten A, B x angeordnet, wobei der gesamte Reifen- 
35 umfangin7bis9HauptabschnitteunterteiltseinsoIl. 
Inzwischen verlangen Kunden und dffentliche Mei- 
nung noch Ieisere Reifen. Der geringstmcgliche Ge- 
und daB die Summe der Bogenlangen der verschie- rauschpegel eines gegebenen Profllmusters wird dann 
denen Profilelementgruppen hochstens so groB wie . erreicht, wenn — innerhalb eines Intervalies — die Lan- 
der halbe Reifenumfang ist. 40 ge eines jeden .Profilelementes vollig frei gewahlt wird. 

2. Gerauschoptimierter Fahrzeugluftreifen nach Mittels eines Rechenprograrnmes kann leicht die Iaufru- 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB alle n higste Umfangslangenaufteilung herausgefunden wer- 

. . « CJ , , den, die imfolgenden als w freieFolge M bezeichnet wird 

Sektoren erne Bogenlange Lr ungleich — haben. Zur R e ifenherstellung ist eine negative Metallform 

3. Gerauschoptimierter Fahrzeugluftreifen nach 45 erforderlich. die ihrerseits nach einem positiven Modell 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB alle Sek- gegossen wird. Das entsprechende Urmodell muB mit 
toren voneinander verschieden sind. erheblichem Kostenaufwand hochgenau gefrast und 

4. Gerauschoptimierter Fahrzeugluftreifen nach von Hand nachgearbeitet werden. Unabhangig davon, 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das ge- wie die Vulkanisationsform geteilt ist, ob beispielsweise 
samte Reifenprofil aus 5 verschiedenen Profilele- 50 (axial) mittig oder radial geteilt, besteht aus wirtschaftii- 
menten gleichen Musters in einer Gesamtzahl von chen Griinden ein Interesse daran, nicht den gesamten 
71 aufgebaut ist daB die Profilelemente in 4 vcr- Reifenumfang als Urmodell spanend herzustellen, son- 
schiedenen Profilelementgruppen bei einer Grup- dern nur Teile davon. Fur ein Reifenprofil in freier Folge 
pengesamtzahl von 14 angeordnet sind, wobei jede muS jedoch mangels jeglicher Periodizitat der ganze 
Profilelementgruppe 4 bis 6 Profilelemente enthalt 55 Reifenumfang als Urmodell gespant werden. 



daB 7 Formsektoren aus je 2 Profilelementgruppen 
zusammengesetzt sind, daB die -Bogenlangen aller 

Sektoren von — abweicht und die Summe der Bo- 
genlangen der verschiedenen Profilelementgrup- 60 
pen weniger als 0,3t/betragt 
5. Gerauschoptimierter Fahrzeugluftreifen nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das ge- 
samte Reifenprofil aus zwei verschiedenen Profil- 
elementmustern in je drei verschiedenen Profilele- 65 
mentlangen bei einer Gruppengesamtzahl von 14 
aufgebaut ist wobei jede Profilelementgruppe 4 
Profilelemente enthalt daB 7 Formsektoren aus jc 



Es stellt sich die Aufgabe, die Schailemission eines 
profiherten Fahrzeugluftreifens weiter zu seriken, ohne 
das Laufflachenprofil Qber den gesamten Reifenumfang 
als Urmodell herzustellen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Profil der Laufflache in Umfangrichtung aus 
Profilelementen mit 2 bis 7 verschiedenen Profilele- 
mentlangen in einer Elementengesamtzahi von etwa 35 
BisTOO aufgebaut ist, daB die Profilelemente m 3 bis 7 
verschiedenen Profilelementgruppen bei einer Grup- 
pengesamtzahl von 10 bis 25 angeordnet sind, wobei 
jede Profilelementgruppe 2 bis 8 Profilelemente enthalt 
daB n Formsektoren aus je 2 bis 3 Profilelementgruppen 



ORIGINAL -INSPECTED 
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zusammengesetzt sind, wobei 5 < n < 12, daB jeder Sek- - Sektorgrenzen zusammenf alien. Dazu muB rait der bis- 
tor eine Bogenlange Z*. hat en tsprechend der Gleichung herigen Vorstellung, dafi namlich bei radialer Gliede- 

rung des Laufflachenbereiches einer Viilkanisierform 
ff die Segmente glcich lang sein muBten, gebrochen wer- 

V]L V «■ */ = Umfang des Reifens <> den. 

y Die schallpegelsenkende Wirkung der erfindungsge- 

maBen Profilelemenilangenanordnung zeigt sich beson- 
und der Ungleichung ders deutlich, wenn die Vulkanisationsform auch in ihrer 

axialen Aufteilung den bevorzugt versetzt Iiegenden 
088 — < r < 1 U— 10 Profitolockreihen entspricht, dais heifit, wenn die Form- 

n '* 14 n segmentgrenzen nicht parallel zur Reifenrotationsachse 

liegen, sondern schrag, bei groBem Profilreihenversatz 
wobei mindestens fur zwei verschiedene v zwischen 1 eventuell schrag gestuft 

und n gilt ~ Die Erfindung wird nun anhand von zwei Ausfuh- 

• 15 rungsbeispieten naher erlautert Das erste, das den An- 
U sprOcheri \ bis 4 genugt, wird in den Fig. 1 bis 4 darge- 

v¥s n . steFlt.Es zeigt: 

Fig. T inder Abwicklung das Muster eines vier Block- 
und daB die Summe der Bogenlangen der verschiedenen reihen umfassenden Profilelementes, 
Profdelementgruppen hochstens so groB wie der halbe 20 Fig. 2 in der Abwicklung funf Profilelemente von glei- 
Reifenumfang ist chem Muster aber mi t uriterschiedlicher Bogenlange, 

Dabei haben vorzugsweise alle n Sektoren eine Bo- Fig. 3 die Zusammensetzung einer Gruppe aus ihren 
, . , U , . , .„ - . . Profilelementen, . , 

geniange l v ungleicli — und smd yorteilhafterweise m mg 4 die Ve rteilung von einundsiebzig Profilelemen- 

ihrer Anordnung der Profilelemente voneinander ver- 25 ten und deren Strukturierung in Gruppen und Sektoren 
schieden. Die ungleichmaBige Aufteilung der gesamteft auf dem Umfang eines erfindungsgemaBen Reifens. 
Umfangslange auf die Sektorbogenlangen ermoglicht Die Fig. 1 zeigt- die Profilblockhalften 1 und 2 mit 
zusammen mit den atideren kennzeichnenden.Merkma- einer dazwischen Iiegenden, vorwiegend quer zur Um- 
Ien eine so groBe ProfUimgleichmaBigkeit, daB die Lauf- fangsrichtung verlaufenden ProfilrUle £ Zusammen mit 
ruhe eines in freier Folge ehtworfenen Profiles nahezu 30 den in Umfangsrichtung verlaufenden ProfilriHen 4 bil- 
erreicht wird bei hbchstens halb so groBem Aufwand im den sie ein Blockelement der Profiiblockreihe 5. Von 
Modellbau, weil nur jede der — auf dem Reifenumfang den drei anderen Profilblockreihen 6, 7 und 8 ist eben- 
mehrfach verwendeten — Profilelementgruppen einmal falls nur e in Bloc kelement abgebijdet Dje vier darge- 
gespant zu werden braucht : 1 : steltten BrricTcHemente smd gleich bzw. spiegelsymme- 

Vorzugsweise sind alle Profilelemente von gleichem 35 trisch. Sie sind in der Umfangsrichtung gegeneinander 
Muster, aus dem sie durch Streckung oder Stauchung hn versetzt angeordnet. Die vier nebeneinander Iiegenden 
Umfangsrichtung hervorgeheru Die Erfindung ist aber Biockelemente bilden ein Profilelement Die Bogenlan- 
auch dort anwendbar, wo Profilelemente von unter- ge in Umfangsrichtung des hier gezeigten Profilelemen- 
schiedlichem Muster eingesetzt werden. Die Erfindung tes wird/jgenannt 

setzt lediglich voraus, daB es Profilelemente von uriter- 40 So wie die Aneinanderreihung einer Vielzahl von 
schiedlicher Bogenlange gibt Wenn man die verschre- Blocketementen in Umfangsrichtung eine BJockfeihe 
denen Elementbogenlangen nach ihrer GroBe streng ergibt, so ergibt die Aneinanderreihung der Profilefe- 
monoton ordnet (siehe auch Fig; 2), dann sind vorzifgs- mente das Lauff lachenprafil. Die Figv 2 zeigt einen Aus- 
weise alle Differenzeit zwischen benachbarten Bogen- schnitt aus der Abwicklung eines denkbaren Reifenpro- 
langen verschieden und in ihrer Reihenfolger nicht mo- 45 files: Abgebildet sind funf Profilelemente 9 bis 13 des 
noton. gleichen Musters wie in FTg. 1, wobei jedoch die funf 

Die Schallemission eines Reifenprofiles hangt, abge- . Profilelemente in der Umfangsrichtung von unter- 
sehen von der geometrischen M^ii^ulation, d'er Zer- schiedlicher Bogenlange sind; In dieser Figur sind die 
rung bzw. Stauchung der Profilblocke in- Umfangsrich- Profilelemente 9 bis ISnach ihrer Bogenlange geordnet; 
tung und der Aufeinanderfolge def versehiedeneii PrfcK 50* das Profilelement 9 mif der kleinsten Bbgerilange r nam- 
filelementlangen v auch- von der zu- manipulierenden und lich t\ ist oben, das Profilelement 13 mit der groBten 
anzuordnenden Profilbl^ Bogenlange, namlich 4 ist unten angeordnet Man er- 

men, die eine gute Laufruhe ohne Beeintraehtigutrg des kennt, daB der bereits erwahnte Versatz der Blockeie- 
NaBgriffverhalfens ermoglichen, sind so kompliziert, mente innerhaib eines Profilelementes zu eihem gleich 
weisen insbesondere so viete Einschnifte (Sommeruhg) 55 groBen, gegenseitigen Versatz der vier Bioc'kreihen 5 
auf, daB die Reifen mit solcheit- Btocken nach ihrer Vul- bis 8 innerhaib des LaufflacheriprofiTes fuhrt Dadurch 
kanisatron nicht aus axial geteiften Formen herausge- wird vermieden; daB- beim Einlaufen in un& Auslaufen 
trennt werden konnen. Der schallpegelsenkende .Effekt aus der Bodenaufstandsflache die Pf ofilecken 14 der 
der Erfindung kommt deshalb am besten bei denjenigen vier Btockreihen 5 bis a synehron auf den StraBenbelag 
Reifen zum Tragen, die in Formen vulkanisiert werden, b& aufschiagen bzw. da von abheben. Da die Profilelemente 
die im Laufflachenbereich radial geteilt sindv bis auf ihre Bogenlange alle gleich sind, reicht allein die 

Die Segmentgrenzen radial geteilter Formen konnen AngaBe einer Bogenlange bei gegeberiem Profilmuster 
Fehlerquellen fur den Rurtdlauf der darin vulkanisierten zur Beschreibung eines Profilelementes aus; 
Reifen- sein. Entsprechendes gilt fur die Sektorgrenzen. Die Erfindung befaBt sich im wesentlichen mit der 
Die GQtedes Rundlaufes beemfluBtdas Abrollgerauscfi. 65. Reihenfolge und-Gliederurtg, in der verschiedene Profil- 
insbesondere im Niederf requenzbereicrr. Es hat sich wi- elemente auf dem Umfang anzuordnen sind. Die nachst- 
der Erwarten gezeigt, daB der durchschnittliche Ruhd- hohere Gliederungsstufe nach dem Frofilelement wird 
lauf einer Reifenserie besser ist, wenn die Segment- und Gruppe genanrtt. In diesem Ausfuhrungsbeispiei wer- 
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den vier verschiedene Gruppen I, II, III, IV verwendet 
Die Fig. 3 zeigt die Gruppe I, und zwar zunachst unter 

a) deren schematischen Aufbau, unter 

b) die Draufsicht auf ihre Abwicklung im gleichen 5 
MaBstab wie die Fig. 1 und 2 und unter 

c) in kleinerem MaBstab die SeitenansichL 

Weil sich die Profilelemente voneinander nur in ihrer 
Bogenlange unterscheiden, fat die Gruppe I bcreits io 
durch das in der Fig. 3a wicdergegebenc Aufbauschema 
eindeutig beschrieben. Urn die in der Fig. 3b gczeigte 
Abwicklung zu erhalten, muB nur in Umfangsrichtung 
an das Profilelement 13 mit der Bogenlange k zweimal 
das Profilelement 12 mit der Bogenlange k und daran 15 
zweimal das Profilelement. 10 mit der Bogenlange h 
angefugt werden,AIIe aneinanderzufugenden Profilele- 
mente sind in der Fig. 2 — ahnlich einem Baukasten — 
angegeben. 

Nach der Festlegung der Profilelementenbogenlan- 20 
gen und der jeweiligen Profilelementenzahl, aus der die 
gesamte Laufflache zusammengeselzt sein soli, ist audi 
die Seitenansicht einer Profilelementengruppe eindeu- 
tig bestimmt, wie Fig. 3c zeigt Demzufolge genugt es t 
den Aufbau der anderen Gruppen sowie auch deren 25 
Zusammenstellungzu Sektoren tabellarisch anzugeben: 



Gruppe 1: 
Gruppe II: 
Gruppe III: 
Gruppe IV: 

SektorJL-. 



kt k% U, k> k 

b>fuhJuh*h 
I Jf 
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Sektor B: 
SektorC: 
Sektor D: 
Sektor £: 
Sektor F: 
Sektor G: 



HI, IV 
I, III 
IV, III 
It I 

III, I 

IV. I 



in den Abwicklungen die Profilrillen 3 schwarz gezeich- 
net, die Profilblocke 15 helL Wie Fig. 5 zeigt, lassen sich 
an dem Profil funf Blockreihen 16 bis 20 unterscheiden, 
Im Gegensatz zum ersten Ausfuhrungsbeispiel unter- 
scheidensich hier die Blocke nach Form und Lange. Die 
Blocke der mittleren Reihe 18 sind maanderartig, breit 
und so lang, daB sich jeder Klotz uber zwei Elemente in 
Umfangsrichtung erstreckt Die anderen Reihen zeigen 
filigranere Profilblocke, und zwar die Reihe 17 und 19 je 
6 Blocke in beiden Elementen zusammen pro Reihe und 
die auBeren Reihen 16 und 20 je 5 Blocke in beiden 
Elementen zusammen pro Reihe. Das Profil ist so ent- 
worfen, daB beide Elementenmuster sich in Umfangs- 
richtung abwechseln. Deshalb muB die Elementenge- 
samtzahl gerade sein. Damit sich fur die Anordnung der 
Gruppen keine Einschrankungen ergeben, ist zweckma- 
Bigerweise auch die Elementenzahl in jeder Gruppe ge- 
rade. Jedes Muster wird in drei verschiedenen Langen 
eingesetzt, das in Fig. 5 oben dargestellte in den Langen 
4 k k das untere in den Langen /i, / 3 . t Die gewahlte 
Indizierung der Elementiangen folgt der GroBe der 
Langen selbst, also gilt: 
h<h<h<k<h<k 

Die kurzeren Profilelemente gehen aus ihrem Muster, 
das in der jeweils langsten Elementlange dargestellt ist, 
in bekannter Weise durch winkeltreue Stauchung her : 
vor. 

Aus den insgesamt.sechs verschiedenen Profilelemen- 
ten werdeh vier verschiedene Gruppen I bis IV mit je 
vier Profilelementen gebildet Da sich alle Elemente in 
der Lange voneinander unterscheiden, reicht auch bei 
diesem Ausfiihrungsbeispiel die Angabe der Lange zur 
ICennzeichnung d er Elem ente aus. Nachfolgend wird 
der Aufbau der Gruppen tabellarisch angegeben: 
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Gruppe I: . 
Gruppe II: 
Gruppe HI: 
Gruppe IV: 



h, h, k h 
hJukh 
k, ht fc h 



40 



Wesentlich ist, daB die Bogeniangen der sieben Sek^ 
toren A bis G etwa gleich groB aber nicht alle genau 
gleich groB sind 

Die Fig. 4 ist eine vereinfachte Seitenansicht dieses 
Ausfuhrungsbeispieles und zeigt anschaulich die Vertei- 45 
lung der 71 Profilelemenie auf dem Umfang sowie die 
Strukturierung zu Gruppen und Sektoren. Deutlich ist 
die groBe UngleichmaBigkeit der Elementiangen zu er- 
kennen, mit der ein entsprechend gefertigter Reifen 
praktisch die gleiche Laufruhe erreichen kann, wie mit 50 
einer Profilelementanordnung in freier Folge. Diese 
groBe ProfilungleichmaBigkeit wurde erst durch die 
kleine TeilungsungleichmaBigkeit der Sektoren ermog- 
licht Die Gruppcngrenzen sind in dieser Figur radial 
auBen durch einen kurzen Strich markiert, die Sektor- 
grenzen durch einen langen. Radial innen ist gestrichelt 
eine gleichmaBige Sektoraufteilung gegcntibergestellt, 
wie sie dem bisherigen Stand der Technik entsprich t 

Das zweite Ausfuhrungsbeispiel wird in den Fig. 5 bis 
7 dargestellt Es zeigt: 

Fig. 5 in der Abwicklung zwei Profilelemente von 
verschiedener Lange und verschiedenem Muster, 

Fig- 6 die Zusammensetzung einer Gruppe aus vier 
Profilelementen iinci 

Fig. 7 in schematisierter Seitenansicht die Vcrlcilung 
von 56 Profilelementen und deren Strukturierung in 
Gruppen und Sektoren. 

Wie im ersten Ausfuhrungsbeispiel, so sind auch hier 



Die Fig. 6 zeigt. detailliert den Aufbau der Gruppe IL 
Aus der tabellarischen Angabe der Fig. 6a ergibt sich 
eindeutig die in Fig. 6b dargestellte Abwicklung und die 
in Fig. 6c wiedergegebene Seitenansicht 

Auch dieses Reifenprofil wird aus insgesamt 14Grup- 
,pen zusammengesetzt, die in 7 verschiedenen Sektoren 
zu je 2 Gruppen gegliedert sind Der Aufbau kann der 
folgenden Tabelle entnommen werden: 



55 
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SektorC: 
Sektor B: 
Sektor C: 
Sektor D: 
Sektor E: 
SektorF: 
Sektor G: 



I'll 
III, IV 

I, IV 

II, 11 

III, 111 

U 

u f rv 



Analog der Fig. 4 des vorherigen Ausfuhrungsbei- 
spieles zeigt Fig. 7 die vereinfachte Seitenansicht dieses 
Beispieles. Mit den in groBer UngleichmaBigkeit ange- 
ordneten Elementiangen erreicht ein entsprechender 
Reifen praktisch die gleiche Laufruhe wie mit einer ent- 
sprechenden Profilierung in freier Folge. Trotz des gro- 
Ben Querrillenanteiles mit dem dieses Profil insbesonde- 
re bci rutschigen StraBenzustanden noch guten Vor- 
trieb ermoglicht ist ein solcher Reifen dank der weitge- 
henden Unterdruckung von Respnanzspitzen zeitge- 
maB leise. Die dafur verantwortiiche groBe Ungleich- 
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maBigkeit.in der Anordnung der Elementiangen wird 
erst durch die leicht ungleichmaBige Aufteilung des Um- 
fangs in Sektoren ermoglicht Zum. Vergleich ist radial 
innen die bislang ubliche gleichmaBige Sektoraufteilung 



Bei den beiden Ausfuhrungsbeispielen zeigt ein Ver- 
gleich der Surhme der Bogenlangen der Sektoren A und 
B, die zusammen alle vier Gruppen genau e'mmal en thai- 
ten, mit dem UmFang des Reifens den groBen ferti- 
gungstechnischen Vorteil gegenuber einer Profilierung io 
in freier Folge: Nur ein Bruchteil — bei beiden Ausfuh- 
rungsbeispielen keine 30% — des Umfanges mtissen als 
Urmodell gespant werden. 

Es versteht sicru daB fur die Erfindung bevorzugt Pro- 
"filelemente mit Einschnitten in den Blocken, insbesonde- 15 
re den groflen Blocken, verwendet werderu In dem Aus- 
fuhrungsbeispiel wurdeii solche Feinheiten mcht darge- 
stellt, um nicht zu sehr vom Erfmdungsgedanken abzu- 
lenken, verschiederr lahge Prdfilelemente uberhaupt in 
Grupperi und Sektoren zu gliedern, wobei die Sektoren 20 
eine in etwa aber nicht genau gleichmaBige Aufteilung 
des Reifenumfanges darstelien. 
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